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Ailly sur Noye

Sécuriser les traversées 
de nos villages

et développer les mobilités actives



Pour traiter ce dossier
• Loïc Fages & Sylvain Charbonnier, 

Assistants parlementaires du Sénateur Rémi Cardon

• M Bertrand Deboudt
Chef de projet mobilités actives et sécurité des transports , Cerema

• M Hubert de Jenlis, Anthony Brood et Alain Machu
Département de la Somme

• Vous,
Elus locaux présents ce soir



Vos 
attentes



Ordre du jour
Le contexte et les enjeux 

• Quelques chiffres
• Quelques témoignages
• Principales problématiques

Les actions concrètes et les bonnes pratiques
• Comment partager l’espace public aux différents usages
• Quelques fausses bonnes idées

Les aides
• Techniques
• Financières

Pour aller plus loin…



Le contexte



Quelques chiffres
• Si dans le département de la Somme, la tendance

depuis 2012 est celle d'une diminution du nombre
des morts sur les routes, ce chiffre oscille
néanmoins en fonction des années pour atteindre
des pics comme en 2012 (52 tués) ou 2016 (44) ou
des creux comme en 2013 (40) ou encore en 2017
(40). Mais, dans tous les cas de figure, le
département de la Somme ne parvient pas pour
l'instant à la déclinaison locale de l'objectif
national qui est d'atteindre 20 morts par an à
partir de 2020.

• Les accidents mortels ont lieu à 70 %sur les routes
départementales et sur le réseau communal à 16
%. Les 15-29 ans représentent la tranche d'âge la
plus touchée par des accidents mortels (32%), suivie
par celle des 45-64 ans qui représentent 25 %. Dans
le département de la Somme. les accidents mortels
sont lies à la consommation de stupéfiants (10%) et
d'alcool (24%). Tandis que la vitesse reste la
première cause des accidents non mortels (52%
pour l'année 2016).

Source : Document général d'orientations de la sécurité routière 2018-
2022, Préfecture de la SommeSécurité routière : Baromètres mensuels juin 2022 – juin 2023, Préfecture de la Somme



La quadrature du domaine public

• Assez large pour les tracteurs 
• Véritable autoroute pour les voitures
• Plus peur pour sa voiture que pour les piétons
• Malheureusement pas de solution magique
• Forcément un compromis





Les ac+ons concrètes et 
les bonnes pra+ques



Le feu 
récompense

Les feux tricolores dits "récompense", qui passent au 
vert lorsque les limitations de vitesse sont 
respectées, sont autorisés depuis 2021. Ce feu 
"comportemental" détecte les véhicules en approche 
ainsi que la vitesse des usagers et passe au vert 
lorsque ceux-ci respectent la limitation de vitesse.







Feu récompense
• Ne peut être placé aux endroits les plus utiles :

ces feux ne sont valables qu'en agglomération et
ne peuvent être installés au niveau des passages
piétons, des intersections et à proximité du
panneau d'entrée d'agglomération.
• Les feux dits "sanction", qui passent au rouge

lorsque l'usager dépasse les limitations de
vitesse, demeurent quant à eux interdits.

• Coût : ~6000€HT posé



Les 
ralentisseurs

• Le ralentisseur trapézoïdal est une 
surélévation de la chaussée 
occupant toute la largeur de celle-ci 
et qui s’étend sur une longueur 
comprise entre 2,50 et 4 mètres 
(longueur du plateau). Il comporte 
obligatoirement un passage piéton 
sur toute sa longueur.

• Ces aménagements doivent être 
soit combinés entre eux, soit avec 
d’autres aménagements 
concourant à la réduction de la 
vitesse. Lorsqu’ils sont combinés, 
ils doivent être distants entre eux 
de 150 mètres maximum.



L’implantation des ralentisseurs trapézoïdaux est généralement adaptée :
• Pour les voies à trafic modéré à faible (inférieur à 3 000 véhicules/jour) ;
• Sur une section de voie à vitesse localement limitée à 30 km/h, faisant 

partie de l’ensemble urbain limité à 50 km/h ;
• Dans une Zone 30 ou en entrée de cette zone.

Peut nécessiter des travaux d’évacuation des eaux pluviales 





Chicanes

• 17m-2d
• Simple ou double
• Sans modification





Zones de stationnement

• Il est également possible de créer 
des zones de stationnement qui 
fassent office de chicane.
• Ce qui permet de faire ralentir les 

véhicules tout en développant les 
zones de stationnement dans la 
commune. 



La fausse bonne idée du STOP
Une des problématiques des zones de transition est la monotonie de ces dernières et l’absence
d’e ́ve ̀nement structurant permettant la cre ́ation de temps fort le long de la voie. Les carrefours peuvent
jouer ce rôle d’e ́ve ̀nement, a ̀ condition toutefois d’e ̂tre lisibles et de ne pas créer de proble ̀mes de
se ́curite ́ lie ́s a ̀ une mauvaise visibilite ́ par exemple. Lorsqu’un carrefour est peu lisible (de ́bouche ́ biais,
carrefour trop e ́vase ́,...), il peut e ̂tre envisage ́ de le re ́ame ́nager. Dans cet esprit, un changement de
priorite ́ peut me ̂me e ̂tre envisage ́ mais dans ce cas, une simple signale ́tique verticale (panneau stop)
n’est absolument pas suffisante et pourrait cre ́er une situation accidentoge ̀ne sans re ́el re ́ame ́nagement
du carrefour.







Le Chaucidou ou 
la CVCB

Les « chaucidous », 
contraction de chaussées à 
circulation douce, sont des 
routes composées d’une 
voie centrale pour les 
véhicules motorisés et de 
deux bandes latérales pour 
les piétons et cyclistes. Les 
chaucidous sont limités au 
maximum à 70 km/h.





https://www.cerema.fr/fr/actualites/chaussee-voie-c entrale-
banalisee-amenagement-mieux-compris 

https://www.cerema.fr/fr/actualites/chaussee-voie-c%20entrale-banalisee-amenagement-mieux-compris








Les aides techniques et 
financières



Agences 
routières 

départementales
• Agence Routière Ouest 
Tél : 03 60 03 43 20 

• Agence Routière Centre 
Tél : 03 60 03 43 00 

• Agence Routière Est 
Tél : 03 60 03 49 40 



Guide(s) du Cerema
• Le Cerema met à disposition de très 

nombreux guides

• Permet de comprendre les avantages et 
inconvénients des différentes techniques

• Vous permettra d’échanger et bien 
comprendre les enjeux de la sécurisation des 
voiries

• Nous vous conseillons:
LES MAIRES ET LA SÉCURITÉ ROUTIÈRE : 8 LEVIERS 
POUR AGIR

https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-securite-routiere-8-leviers-pour-agir
https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-securite-routiere-8-leviers-pour-agir


Fiche(s) conseil(s)
• Disponible(s) sur le site: www.remicardon.fr
• Nouvelle fiche conseil disponible depuis 

novembre 2023 
• Contacts utiles

• Agences routières du département
• Cerema

• Les aides et subventions
• DSIL
• Aides du département
• Fonds mobilités actives



Beaucoup de subventions possibles
Subventions « classique » : DSIL
35 % des enveloppes de la DSIL doivent être concentrés sur deux axes du grand plan
d’investissement : la rénovation énergétique et le développement des nouvelles mobilités. La
circulaire de janvier 2020, valable pour l’aide supplémentaire, indique qu’il est possible de financer
« des projets en matière de transport durable dont le vélo (...), le développement de plateformes
de mobilité et les aménagements et installations pour la pratique de mobilités actives ».

Soutien des collectivités locales: Département et Région
• Aide à l'aménagement des traverses d'agglomération : Ce dispositif permet d’accompagner 

financièrement les communes et les EPCI dans leurs projets d’investissement en 
agglomération sur les routes départementales ou la route nationale. 

• Aide à l'aménagement d'itinéraires cyclables : Ce dispositif permet d’accompagner 
financièrement les communes et les EPCI dans leurs projets d’aménagements cyclables 
inscrits au schéma cyclable départemental.

Fonds de mobilités actives 
Le fonds national a pour objectif de soutenir, accélérer et amplifier les projets de création 
d’itinéraires cyclables sécurisés au sein des collectivités. Il fait l’objet d’un appel à projets « 
aménagements cyclables » chaque année.



Pour aller plus loin…



Pour aller plus loin
Les maires et la sécurité routière : 8 leviers pour agir
Ce guide propose et détaille 8 leviers essentiels à disposition des élus pour 
mettre en œuvre des actions de sécurité routière locales concrètes et 
efficaces. Il répond également aux principales interrogations sur la sécurité 
routière en milieu urbain et fournit les repères et contacts indispensables à la 
réussite de ces actions.
Lien : https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-
securite-routiere-8-leviers-pour-agir

Rendre sa voirie cyclable : Les clés de la réussite
Le vélo est une solution de déplacement dont les bénéfices individuels et
collectifs ne sont plus à démontrer. Transformer en profondeur la voirie pour
la rendre plus attractive pour les cyclistes est un des défis majeurs qui se
pose aux collectivités. Un après la parution des premiers cahiers du Cerema
consacrés aux aménagements cyclables temporaires, ce nouveau cahier
livre huit recommandations clés pour une politique d’aménagements
cyclables réussie.
Lien : https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-
cyclable

https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-securite-routiere-8-leviers-pour-agir
https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-securite-routiere-8-leviers-pour-agir
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable


Contacts

Bertrand Deboudt, 
Chef de projet mobilités actives et 

sécurité des transports
bertrand.deboudt@cerema.fr

Alain Machu
Chef de service Etudes générales

et Service sécurité des infrastructures 
(par intérim) - Direction des Routes

amachu@somme.fr

Hubert de Jenlis
hdejenlis@somme.fr

Anthony Brood
abrood@somme.fr

Sylvain Charbonnier
s.charbonnier@clb.senat.fr

06 26 50 31 17

Najib Bayoumi
n.bayoumi@clb.senat.fr

07 85 59 68 11

Loïc Fages
l.fages@clb.senat.fr

06 33 38 60 78
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