Securiser les traversees
de.nos villages
et developper les mobilites actives

Atelier Thématique
du 13 novembre 2023
Ailly sur Noye



Pour traiter ce dossier

* Loic Fages & Sylvain Charbonnier,

Assistants parlementaires du Sénateur Rémi Cardon

« M Bertrand Deboudt

Chef de projet mobilités actives et sécurité des transports, Cerema

« M Hubert de Jenlis, Anthony Brood et Alain Machu
Département de la Somme

* Vous,
Elus locaux présents ce soir
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Ordre du jour

Le contexte et les enjeux

e Quelques chiffres
« Quelques témoignages
« Principales problématiques

Les actions concretes et les bonnes pratiques

« Comment partager |’espace public aux différents usages
« Quelques fausses bonnes idées

Les aides

e Techniques
» Financieres

Pour aller plus loin...
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Le contexte




Quelques chiffres A

Accidents corporels ade I'aven I r

« Si dans le département de la Somme, la tendance
depuis 2012 est celle d'une diminution du nombre
des morts sur les routes, ce chiffre oscille
néanmoins en fonction des années pour atteindre
des pics comme en 2012 (52 tués) ou 2016 (44) ou
des creux comme en 2013 (40) ou encore en 2017

Personnes tues (40). Mais, dans tous les cas de figure, le

département de la Somme ne parvient pas pour

l'instant a la déclinaison locale de ['objectif

national qui est d'atteindre 20 morts par an a

partir de 2020.

Nombre d'accidents
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Nombre de personnes tuées

* Les accidents mortels ont lieu a 70 %sur les routes

départementales et sur le réseau communal a 16

%. Les 15-29 ans représentent la tranche d'age la
Blessés hospitalisés plus touchée par des accidents mortels (32%), suivie
par celle des 45-64 ans qui représentent 25 %. Dans
le département de la Somme. les accidents mortels
sont lies a la consommation de stupéfiants (10%) et
d'alcool (24%). Tandis que la vitesse reste la
premiére cause des accidents non mortels (52%
pour l'année 2016).

Nombre de blessés graves

$ K S
N 8

Source : Document général dorientations de la sécurité routiere 2018-
Sécurité routiere : Barometres mensuels juin 2022 - juin 2023, Préfecture de la Somme 2022, Préfecture de la Somme
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La quadrature du domaine public

» Assez large pour les tracteurs

» Véritable autoroute pour les voitures

 Plus peur pour sa voiture que pour les piétons
» Malheureusement pas de solution magique

* Forcément un compromis




ZOOM sur la hierarchisation de la voirie
Faciliter la cohabitation des usages et usagers

* Hiérarchiser |la voirie : aménager selon la fonction de chaque rue
* Modeérer la vitesse et le trafic : un préalable a la cohabitation en sécurité

* Rééquilibrer l'usage de I'espace public au profit des modes actifs...ceci implique moins
d'espace pour les modes motorisés (circulation et stationnement)

* Passer de la route a la rue

* Cohabiter dans I'espace public : utiliser les outils d’apaisement des vitesses (zones 30, zones de
rencontre, aires piétonnes)
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Les actions concretes et
les bonnes pratiques



Le feu
récompense

Les feux tricolores dits "récompense”, qui passent au
vert lorsque les limitations de vitesse sont
respectées, sont autorisés depuis 2021. Ce feu
"comportemental” détecte les véhicules en approche
ainsi que la vitesse des usagers et passe au vert
lorsque ceux-ci respectent la limitation de vitesse.

i

e




I FEUX ET REGULATION

Des outils au service d'une circulation plus apaisée, plus sdre, plus fluide.
Des outils qui donnent des résultats s'ils sont implantés au bon endroit, bien réglés et bien maintenus.

avant toute détection de véhicule.
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I FEUX ET REGULATION

Des outils au service d’'une circulation plus apaisée, plus sare, plus fluide.
Des outils qui donnent des résultats s'’ils sont implantés au bon endroit, bien réglés et bien maintenus.

EN CARREFOUR == smmuni 2 7
PigS?gE pZLLLLL L AN\ PN Jrn L LLAAN
PIETON ' 3 AN --—- . -
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Le capteur Le capteur détecte | (

Méme régle
détecte l'arrivée I'arrivée d'un suUr un passage
d’un véhicule: véhicule: LE FEU NE piéton sans
LE FEU PASSE AU PASSE PAS AU VERT, \ carrefour.
VERT, cariln'y a car un autre usager
aucun autre usager (véhicule ou piéton)
a l'intersection

est arrivé en premier
_(véhicule ou piéton)./ . al'intersection.
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Feu recompense

* Ne peut étre placé aux endroits les plus utiles :
ces feux ne sont valables qu'en agglomeération et
ne peuvent étre installés au niveau des passages

piétons, des intersections et a proximité du

panneau d'entréee d'agglomeération.

* Les feux dits "sanction’, qui passent au rouge
orsque lusager dépasse les limitations de
vitesse, demeurent quant a eux interdits.

« Cout : ~6000€HT pose




Les
ralentisseurs

 Le ralentisseur trapézoidal est une
surélévation de la chaussée .
occupant toute la largeur de celle-ci
et qui s'étend sur une longueur
comprise entre 2,50 et 4 metres
(longueur du plateau). Il comporte
obligatoirement un passage piéton
sur foute sa longueur.

Ces aménagements doivent étre
soit combinés entre eux, soit avec
d’autres aménagements
concourant a la réduction de |a,
vitesse. Lorsqu'ils sont combinés,
ils doivent étre distants entre eux
de 150 métres maximum.
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Plateau =

Saillie d'attaque i,

Tmaidm 25madm imaidm

Chaussée

L’implantation des ralentisseurs trapézoidaux est généralement adaptée :

« Pour les voies a trafic modéré a faible (inférieur a 3 000 veéhicules/jour) ;

« Sur une section de voie a vitesse localement limitée a 30 km/h, faisant
partie de I’ensemble urbain limité a 50 km/h ;

« Dans une Zone 30 ou en entrée de cette zone.

Peut nécessiter des travaux d’évacuation des eaux pluviales




alentisseurs

RALENTISSEUR DE TYPE DOS D'ANE 3.1

Le profil en long du ralentisseur de type dos d'ane est de forme circulaire,
Ses dimensions sont:

e hauteur: 10 cm = 1T em (1olérance de construction)

e lOoOnNngueur: 4 m = 0,20 Mm (olérance de construction)
£r= 400 m -
b 4
/
- - 0.10m

Saillie d'attaque < Smm

Ses conditions de réalisation sont mentionnées dans le décret de 1994 :
» interdit dans les voies supportant un trafic > 3.000 véh./jour en MJA
» interdit sur les voies supportant une ligne réguliére de TC
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Chicanes

-

e 17m-2d
» Simple ou double
« Sans modification




I Ecluses

» Priorité alternée
» Jusqu’a 1000 UVP/h
» Prévoir une structure adaptée si PL




©

omme

Zones de stationnement

* || est également possible de créer
des zones de stationnement qui
fassent office de chicane.

» Ce qui permet de faire ralentir les
véhicules tout en développant les
zones de stationnement dans la
commune.




La fausse bonne idée du STOP “

Une des problématiques des zones de transition est la monotonie de ces dernieres et l'absence
d’evenement structurant permettant la creation de temps fort le long de la voie. Les carrefours peuvent
jouer ce role d’ evenement, a condition toutefois d’etre lisibles et de ne pas créer de problemes de
securite lies a une mauvaise visibilite par exemple Lorsqu’un carrefour est peu lisible (debouche biais,
carrefour trop evase,...), il peut €tre envisage de le reamenager. Dans cet esprit, un changement de
prlorlte peut meéme e”tre envisage mais dans ce cas, une simple 51gnalet1que verticale (panneau stop)
n’est absolument pas suffisante et pourrait creer une situation accidentogene sans reel reamenagement
du carrefour.



Ameénager la voirie pour les cyclistes :
I une obligation légale
En milieu urbain, cette obligation est inconditionnelle

[ S |

« A l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, ... doivent &tre mis au
point des itinéraires cyclables pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de
bandes cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou, pour les chaussées a sens
unique a une seule file, de marquages au sol en fonction des besoins et contraintes de la
circulation. »

Article L 228-2 et L228-3 du code de I'environnement




I LEVER LES FREINS A L’'USAGE DU VELO ET DE LA MARCHE?

Freins Motivations
K Manque d'aménagements, d'espaces \ / Bienfaits sur la santé \
- Deéfauts d’entretien (trottoirs...) Autonomie
Sentiment d'insécurité - Efficacité
Vitesse et trafic des véhicules motorisés - Confort
Crainte du vol pour le vélo - Economique
Plaisir et découverte du territoire

b A%

d
>

Vitalité économique (commerce local)

Yo
A

Ameénagements jugés inutiles : peu d'usagers  Création de lien social

a priori *Reéduction de I'emprise sur la voirie
Aménagements jugés trop colteux - Réduction des nuisances (sonores et de
Prédominance de la voiture pollution de I'air)

\ y 9 4
z=x Y8 Cerema
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Le Chaucidou ou
la CVCB

Les « chaucidous »,
contraction de chaussées a
circulation douce, sont des
routes composées d’une
voie centrale pour les
véhicules motorisés et de
deux bandes latérales pour
les piétons et cyclistes. Les
chaucidous sont limités au
maximum a 70 km/h.




I LA CHAUSSEE A VOIE CENTRALE BANALISEE (CVCB)

La chaussée a voie centrale banalisée (CVCB)
est un outil permettant de prendre en
compte les cyclistes dans les cas rares ou les
contraintes geometriques et circulatoires
rendent impossible le recours aux
ameénagements cyclables traditionnels.

Le niveau de service proposé aux cyclistes par la CVCB est inférieur a celui offert par les aménagements cyclables dédiés.

En effet, les véhicules motorisés sont par défaut autorisés a circuler (pour se croiser), s’arréter et stationner sur la rive.




I La chaussée a voie centrale banalisée

2> Cerema
* Vitesses : e o
13UssSeée 3 vole centrale banallsée
> 50 km,h OU 70 kmlh Elements de recommondolion
* Trafic TE A
» Routes a trafic faible a modéré | e e e

» max 4000 veh/j suivant les configurations |

* Largeur de rives
» 1,50 m minimum

https://www.cerema.fr/fr/actualites/chaussee-voie-c entrale-
%3‘ \-QCerema banalisee-amenagement-mieux-compris



https://www.cerema.fr/fr/actualites/chaussee-voie-c%20entrale-banalisee-amenagement-mieux-compris

I La voie verte

« Voie verte : route exclusivement réservée a la circulation des
véhicules non motorisés a I'exception des engins de
déplacement personnel motorisés, des cyclomobiles légers, des
pietons et des cavaliers. Par dérogation, les véhicules motorisés
mentionnés a l'article R. 411-3-2 peuvent également étre
autorisés a y circuler dans les conditions prévues au méme
article ; » TABLEAU D'AIDE A LA DECISION ISSU DES
RECOMMANDATIONS ALLEMANDES

=> La voie verte est une route, indépendante d'une voirie Gowrod ERAD

générale : elle ne peut étre implantée sur un trottoir

=> Niveau de service altéré si les rencontres/interactions sont

trop fréquentes : un aménagement d' « équilibre », possible :'::?:3: o
quand les flux sont modérés VERTE (EN M)

1000 ET MOINS
1300

1600
= Y3 Cerema

—

Une largeur qui s'adapte aux flux




Selon les opportunités, déployer des aménagements cyclables dédiés (voie verte
déconnectée du réseau routier classique : Chemins d’exploitation, Chemins
ruraux...) pour contribuer a ’'agrément du réseau




Le trottoir ne peut étre ...

A%

S
@.
...ni un ...ni une ...Nni une aire
espace voieverte  Piétonneou i\ ne biste
partagé une zonede oy cjaple...
rencontre
.?-.

¥ Cerema
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Les aides techniques et
financieres
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Contacts des Agences Routiéres i de(l?a'vé‘l"\ﬁ

et des responsables de Secteurs

O COER

e Agences
S routieres
départementales

« Agence Routiére Ouest
Tél: 0360 0343 20
« Agence Routiére Centre
Tél : 03 60 0343 00
.+ Agence Routiere Est
H T¢:0360034940

Les Agences Routiéres Départementales

@  Agence Routére Ouest - Tl - 03 60 00 43 20
122 Bondeward Vutan - BF 20415 - 80168 ABBEVLLE

©  Agence Routére Centre - Té - 03 60 00 €3 00
85 Fue Roger Dumontn - B 32015 - 8000 AVVENS Coden 1

Q@  Agence Routidre Est - Tl - 03 60 03 49 &0
1 Averue de la Piputique - BF 20061 - BO200 PERONNE Coden

Responsables et Adjoints des Secteurs Routiers

ARD Nord - Patrice FREITAS, 06 17 62 50 29 | p Sreltaa @ somme & ARC Nord - Dersa DOUCHER 06 15

M2 ARE Noed - Cattve LEVASSTIUR 08 22 48 21 95 | ¢ levassewr @ somme &
AS Bemard BICQ 06 48 70 62 001 & becq® somme &

303 24 12 | ddoucher@somme ¥

AQ Prigge FREVILE. 08 25 97 87 801 p bevile @ someme ¥ S
ARD Ousst  Aymarrich COEURTE. 08 22 48 95 00 | & 0oeule® somwre ¥ ARG Ovast | Darver GOOET. 08 15 X3 37 431 4 0000t B somwra ¥ o ARE Eat Pbgs ARANID. 08 34 07 11 28 | taran @ somere &
A D LOTTE. 08 15 3307 75 | ¢ one @ somvme ¥ AQ At BOURDAUDHUL 08 25 97 87 84 1 & Dowrdiatus® somms ¥ " A\ | Fitge SOARES PINTO, 08 29 37 53 50 | 1 s0asespeto @ somwne ¥
ARQ Ewt Crovwtopie GRANDN. O7 088 #1 48 241 ¢ grandn @ somvne ¥ ARC Bt Lowss LENIN. 08 210 37 50 08 1 Lienn @ somwne ¥ ARE S |/
Ad | Pascal DELOGEL. 06 22 48 9 50 | p elced @ somme & AQ  Fatwce FRANCOSS. 08 21 37 92 71 1 L rancon @ somme & Ag )
RONY

LE CONSEIL DEPARTEMENTAL
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Guide(s) du Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN » Le Cerema met a disposition de tres
nombreux guides

Y1 Cerema

» Permet de comprendre les avantages et
inconvénients des différentes techniques

» Vous permettra d'échanger et bien
comprendre les enjeux de la sécurisation des

voiries
 Nous vous conseillons:



https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-securite-routiere-8-leviers-pour-agir
https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-securite-routiere-8-leviers-pour-agir
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La
omme
ade@venir

SECURISATION 4

DES VOIRIES Favenir

Fiche(s) conseil(s)

FICHE-CONSEIL

La sécurisation des voiries est un enjeu majeur dans la Somme. Si

le département a enregistré en 2022, 361 accidents et 39 déces

sur les routes avec une tendance en baisse, il n'en reste pas moins . . . .

que c'est toujours un mort en trop et un accident qui aurait pu . . 3 [ ] D ISpOn I bIe(S Sur Ie Slte. WWW rem ICardOn fr
étre évité. La sécurisation des voiries reste donc un enjeu majeur ° ° °
pour les élus locaux. Dans la Somme, les communes doivent v 3 : v

composer avec diverses réalités : un besoin nécessaire de se ? o ° o o o

déplacer facilement avec son véhicule, dans un département ¥ > O Nouvelle fIChe COnSeII dISpOnIbIe depl.“s

rural ou l'offre de transport ne comble pas suffisamment les 1 - 9 e

besoins du quotidien et les urgences de la vie qui peuvent 5% . n Ove m b re 2 O 23

subvenir ; une activité économique aussi dépendante du ¢

transport routier avec lagriculture et les entrepdts logistiques R :

qui se multiplient dans le département, intensifiant le trafic sur o i .

nos routes communales et départementales. Enfin, c'est aussi la Y [ ] C O n t a Ct S ut I I e S

nécessité de développer les mobilités douces qui doit conduire |

l'action des communes pour un partage de la route plus sain

AN Ly = : « Agences routieres du département

charges, cette fiche conseil n'a pas vocation a répondre a toutes

les réalités du territoire et & chaque cas pratique, elle constitue 5 C
erema

néanmoins un appui pour savoir a qui s'adresser, une revue des
subventions mobilisables et les pistes daménagement

envisageables.

» Les aides et subventions
 DSIL
» Aides du département
« Fonds mobilités actives

Rémi Cardon, sénateur de la Somme - 40, Place René Goblet - 80000 AMIENS - 03 22 46 3137
r.cardon@senat.fr
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Beaucoup de subventions possibles Socmme
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Subventions « classique » : DSIL D S I L
35 % des enveloppes de la DSIL doivent étre concentrés sur deux axes du grand plan
|

d’'investissement : la rénovation énergétique et le développement des nouvelles mobilités. La
circulaire de janvier 2020, valable pour l'aide supplémentaire, indique qu'il est possible de financer
« des projets en matiere de transport durable dont le vélo (...), le développement de plateformes
de mobilité et les aménagements et installations pour la pratique de mobilités actives ».

Soutien des collectivités locales: Département et Région
« Aide a l'aménagement des traverses d'agglomération : Ce dispositif permet d'accompagner SOITTHG

financierement les communes et les EPCI dans leurs projets d'investissement en LE CONSEIL DEPARTEMENTAL
agglomération sur les routes départementales ou la route nationale.

« Aide a I'aménagement d'itinéraires cyclables : Ce dispositif permet d'accompagner
financierement les communes et les EPCI dans leurs projets d'aménagements cyclables
inscrits au schéma cyclable départemental.

EX
epes ~ . MINISTERE
Fonds de mobilités actives DE LA TRANSITION
Lg fopdg national a pour obj.ec;tif de squtenir, accélérgr'et amplifier.les projets de‘créa’gion E?%LE‘{%'SSE.;S.ON
d’itinéraires cyclables sécurisés au sein des collectivités. Il fait 'objet d'un appel a projets « DES TERRITOIRES

Liberté

aménagements cyclables » chaque année.

Fraternité
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Pour aller plus loin...



Pour aller plus loin

Les maires et la sécurité routiére : 8 leviers pour agir

Ce guide propose et détaille 8 leviers essentiels a disposition des élus pour
mettre en ceuvre des actions de sécurité routiere locales concretes et
efficaces. Il répond également aux principales interrogations sur la sécurité
routiere en milieu urbain et fournit les reperes et contacts indispensables a la
réussite de ces actions.

Lien : https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-
securite-routiere-8-leviers-pour-agir

Rendre sa voirie cyclable : Les clés de la réussite

Le vélo est une solution de déplacement dont les bénéfices individuels et
collectifs ne sont plus a démontrer. Transformer en profondeur la voirie pour
la rendre plus attractive pour les cyclistes est un des défis majeurs _qui se
pose aux collectivités. Un apres la parution des premiers cahiers du Cerema
consacrés aux amenagements cyclables temporaires, ce nouveau cahier
livre huit recommandations clés pour une politique d'aménagements
cyclables réussie.

Lien : https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-
cyclable
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<> Cerema ¥ame

Les maires et la sécurité routiére :
8 leviers pour agir

RENDRE SA VOIRIE
CYCLABLE
Les clés de la réussite


https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-securite-routiere-8-leviers-pour-agir
https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites/les-maires-et-la-securite-routiere-8-leviers-pour-agir
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable

Contacts aar@m

ade@venir
a o :
s Cere m a LE CONSEIL DEPARTEMENTAL S@JJAT
Bertrand Deboudt, Alain Machu Sylvain Charbonnier
Chef de projet mobilités actives et Chef de service Etudes genérales s.charbonnier@clb.senat.fr
sécurite des transports et Service sécurité des infrastructures 06 26 50 31 17

bertrand.deboudt@cerema.fr (par intérim) - Direction des Routes
amachu®@somme.fr

Najib Bayoumi
Hubert de Jenlis n.bayoumi@clb.senat.fr
hdejenlis@somme.fr 07 8559 68 11

Anthony Brood
abrood@somme.fr Loic Fages
|.fages@clb.senat.fr
06 33386078
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